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India-2

Egy magyar tengerjaré hajo titkos kiildetése

Taldn még sokan emlékeznek Vitray Tamas ,Tengerre magyar!” ciml televizids
m(isorara, amely egy magyar tengerjard hajo életét probalta bemutatni tébb részletben.
Sajnos a film kopidi — nem ellendrzétt informacidk szerint - elvesztek, és a még oly
népszerld internetes portalokon sincs semmiféle nyom e filmre vonatkozéan. Azonban
tény, a tengerészek életét szamtalan legenda és mitosz Ovezi, és altaldban sokan
érdeklédnek a téma irant is. Az igény ellenére a Kadar-korszakbdl kevés magyar levéltari
dokumentacid all rendelkezésre, amely hitelesen vagy hitelesnek tlinéen mutatja be a
tengerészek nehéz, veszélyes, de ugyanakkor sokszor unalmas és néha konfliktusoktdl
sem mentes életét. Kilonésen igaz ez az Allambiztonsagi Szolgalatok Torténeti
Levéltaraban (ABTL) talalhaté anyagokra. A sors furcsa fintora, hogy az 1988. januar 13-
an, az akkori Jugoszlavidhoz tartozd, Edvard Kardelj jugoszldv kommunista vezet6rol
elnevezett, Split és Dubrovnik kdzott nagyjabol féliton, a mai Horvatorszag tertliletén
talalhaté Kardeljevol kikotéjébél 17 orakor kifutd ,Budapest” tengerjaré hajé utjaval
kapcsolatosan két olyan esemény is tortént, ami felkeltette a magyar allambiztonsagi
szervek érdeklédését. Az allamtitoksértés miatt inditott vizsgalatok soran kihallgattak a
személyzet néhany tagjat, bekértek szamos, a nyomozashoz sziikséges hattéranyagot,
és mellékelték a kapitany jelentését is az utrél. Ezek alapjan megprébalom rekonstrualni
a tengerjard hajo titkos feladataval kapcsolatos, altalam fontosnak tartott mozzanatokat
és a torténet hatterét.

1987 decemberében egy fiatal, a Magyar Néphadseregtdl frissen leszerelt
tengerészmérnok jelentkezett a MAHART (Magyar Hajozasi Részvénytdrsasag) Kozponti
Személyi Vezénylési Osztalyan a mieldbbi munkaba allds reményében. Arra gondolt,
hogy a karacsonyi és Gjévi innepekre hazakésziilo tengerészek valtasa okan konnyebben
juthat majd hajora. Kérését azonban elutasitottdk. Az indoklas szerint
tengerésztisztekb6l és jeldltekb6l mar akkor is tobben alltak rendelkezésre a
szlikségesnél. Tobbszori kisérletezés utan végul 1988. januar 5-én prébalkozasait siker
koronazta: felvették. Hivatalosan fedélzeti tisztjeldltnek, a valésagban matrdznak, de
szamara ez mit sem szamitott, hiszen mar januar 6-an utnak indulhatott Jugoszlaviaba,
ahol a szamara kijel6lt hajo, a ,Budapest” horgonyzott. A hajé uti céljanak az indiai
Bombayt2 jelolték meg, de mar az indulasnal, a Keleti palyaudvaron tarsai sejtelmesen
utaltak ra, hogy talan mégsem pontosan ide fognak utazni. Januar 7-én délel6tt
megérkezett a hajojahoz, amit addigra mar félig megraktak. A rakomany jellegét a
feltliné zold, ,katonazoéld”3 szinébdl rogtéon ki lehetett kovetkeztetni. A berakodast helyi
munkasok végezték. Figyelmilket kilén felhivtak a specidlis aru dévatos kezelésére,
amivel 6k nemigen foglakoztak. Kardeljevéban ez megszokott dolognak szamitott, innen
szinte csak hadianyaggal megrakott hajok indultak tavoli céljaik felé. Kézel ugyanebben
az id6szakban, par nap atfedéssel, a kikdtében egy masik magyar hajét, a ,Sié”"-t is a
~Budapest”-éhez hasonld specialis aruval toltotték fel. Elvileg nem ismerhették a ,Sid”
rakomanyanak Osszetételét és célallomasat, mert a kifelé torténé kommunikacidé tiltasa
miatt a két magyar hajé kozétt sem - és mads hajokkal sem - lehetett (hivatalosan)
kapcsolatot |étesiteni. Ekkor mar a legénység Ujonnan érkez0 tagjai kérében is nyilt titok
volt: a hajé nem Indidba, hanem Irdnba készlil. A frissen érkezettek is ennek
koszonhették munkajukat. Kordbban - még 1987 decemberében - a kapitany
tajékoztatta a személyzetet a kdvetkez6 feladatrdl, egyben felajanlotta a valtast azok
szamara, akik nem merik vallalni a hdborus 6vezetbe torténé kiildetést.4 A legénység
egyik tagja szerint5 8-9 fG6, az allomany nagyjabdl negyede élt a valtas lehetGségével,
mig mas vélemény szerint6 csak 5-6 f6 tavozott. SOt, a kés6bb érkez6k kozott is akadt,
aki - miutan megtudta, milyen feladat var ra& - meggondolta magat. Néhanyan nem a
rajuk leselked6 veszély miatt dontottek a tdvozas mellett, hanem nagyobb hajéra, vagyis
tavol-keleti jaratra vald athelyezésben reménykedtek - legalabbis a kapitdny véleménye
szerint.7



A szdllitott aru tényleges Osszetétele kideril a dokumentumokbdl: 20 000 lada
(2000 tonna) sorozatvetd rakéta, 963 lada (46,2 tonna) gyujtéfej, 328 lada (5,6 tonna)
szabalyozo gylrd, 21 429 lada (621,4 tonna) AK8 |6szer.9 A ,Budapest” személyzetének
tagjai kozott volt, aki agy vélte, a ,Sié"-ba kétszer annyi arut pakolnak, de a
rendelkezésre allé adatok ezt cafoljak: 18 500 lada (1850 tonna) sorozatvet6 rakéta, 21
429 lada (621 tonna) AK |Gszer, 5209 lada (96,4 tonna) AK vakl6szer, 13 lada (37,4
tonna) alkatrész.10 Ez azonban csak a specialis szallitmany els6 része volt. Par honappal
kés6bb, majusban - szintén Kardeljevébdl -, ugyancsak a ,,Budapest” kdzremiikodésével
27 000 lada (2700 tonna) sorozatvetd rakétat, 676 lada (32,4 tonna) gyujtéfejet, 226
lada (3,8 tonna) szabalyozdgylrilt és 21 429 lada (621,4 tonna) AK |Gszert fuvaroztak
Irdnba.11 Az utdbbi forrds az irdni utak mellett emlit egy szomaliai, 270 tonndas AK
|6szerexportot is.12

Pontosan nem tudjuk, mekkora mennyiségben vittek magyar tengerjaré hajok
fegyvereket a vilag kiilonb6z6 részére, mert ez a jelenleg feltart iratokbdl nem deril ki,
de egy korabbi idészakban, egy masik eset kapcsan a Belligyminisztérium kérésére a
MAHART felmérést készitett néhany hajé ilyen jellegl utjarél.13 Ennek soran
megallapitottdk, hogy a ,Herend” tengerjaré hajé 1978-ban harom esetben - a
harmadik, hatodik és kilencedik Utja soran - Jugoszlaviabdl Jemenbe, Olaszorszagbdl
Ciprusra, és szintén Olaszorszagbdl Libiaba fuvarozott O0sszesen mintegy 422 tonna
speciadlis terméket a Technika Kilkereskedelmi Vallalat megbizasabdl. Mig 1979-ben a
».Sajo” tengerjaré hajo hetedik és nyolcadik Utja soran Jugoszlavidbdl Sziriaba vitt
egylttesen 1924 tonna hadianyagot, ugyancsak a Technika megrendelésére. A MAHART
jelentése megallapitja azt is, hogy a ,K6ros” tengerjaré hajé 1980-ban egyaltaldn nem
szallitott fegyvereket. Némileg ellentmond ennek, hogy az akkori ligyben érintett B. D.,
aki 1979-ben a ,Sajé” tengerjard hajé legénységének tagja volt, 1984-es meghallgatasan
egy masik Utra is emlékezett, amelyrél a felvett jegyzOkonyv ezt tartalmazza:
»...elmondani kivanom, hogy beszéltem a kb. 3600 tonnas Sajo nevli teherszallité hajorol
is. Ezzel a hajoval 1979-ben Triesztb6l Angolaba a hajo elsé rakterében agyucsoéveket
ladakba zarva l6vedékekkel egylitt szallitottunk. Kézvetett kérdésre elmondom, hogy
pontosan nem emlékszem arra, hogy Triesztben, vagy Velencében rakodtunk-e be. A
berakds sorrendjére azonban emlékszem, el6sz6r a raktar hatsé részében a
négyszégletes ladakba csomagolt agyucséveket - kb. 3-4 méter hosszuak -, majd a
raktar elsé részében a szintén ladakba csomagolt I6szert helyeztiik el. Hatarozottan
emlékszem, hogy a ladakon itt sem volt semmiféle jelzés, a biztonsagi el6irdsokat fabol
késziilt boksz, drotkételek, huzocsavarok, és kifeszitett necchalok szolgaltak. A be- és
kirakodast szintén helyi rakodémunkasok végezték.”14 Kés6bb 6nvallomasaban mindezt
kiegészitette azzal, hogy a specidlis eszk6zoket a Voroskereszt kiildeményei kisérték.15
1980-ban a ,KOr6s” - az akkori szolgalati helye - pedig emlékezete szerint az iraki
Basraba vitt légvédelmi |6vegeket és azok tartozékait.16

Visszatérve a ,Budapest” Utjadra, a megbizast ez esetben is, ahogy altalaban, a
Technika Kilkereskedelmi Vallalat adta. Erre a MAHART és a Technika k&z6tt 1979.
januar 12-én megkotott ,Szerz6dés”17 - mint egyfajta keretszerz6dés - adott
hivatkozasi alapot. A feltételek pontos tisztdzasa érdekében a konkrét megrendelésekhez
megallapodasokat kotottek. Az irdni fuvarra az 1987. oktdber 5-én megkdtott
megallapodas alapjan kerilt sor.18 Ez rogzitette az akcié fedénevét - India-2 (I-2) -, és
rendelkezett arrdl, hogy mindenki szamara, igy a hajo leendé személyzete szamara is,
Bombayt adjak meg uti célként. Ennek megfeleléen harom B/L-t19 allitottak ki. Az elsd
cimzettje az indiai kormany, rendeltetési kikotéje Bombay — a jugoszlav kik6toi hatdsag
szamara. A masodik volt a valédi megrendel6t tartalmazé okmany, amely a célkikétében
hivatalos dokumentumként szolgalt, illetve az inkasszé benyujtasahoz kellett. A harmadik
bels6 hasznalatra készllt. Ennek cimzettje a Sziriai Honvédelmi Minisztérium, végkikotoje
pedig Latakia. A megallapodas szerint mindegyik B/L-t a MAHART készitette el. A
szallitmanyokat a Technika képviselGje kisérte, aki segédkezett az irani hatdésagok felé a
gyorsabb kirakodas érdekében. Szamoltak azzal is, hogy a Szuezi-csatornan torténd
athaladashoz kapcsol6dd hivatalos eljaras soran Irak tudomast szerezhet a fuvarrdl,
illetve gondoskodni kellett a visszalt megszervezésérdl olyan formaban, amely hihetdvé
teszi az egyiptomi hatdsagok felé az indiai uti célt. A hajéo az Uutja sordn csak
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keresztlil kellett intéznie, radidjat vételi lGzemmodban  hasznalhatta. Az
eldvigyazatossagra azért is szlikség volt, mert nemzetkdzi szerzOdések tiltottak
hadianyag szallitasat az egymassal habordban allé Irakba és Iranba. Viszont a legénység
egyes tagjainak meghallgatdsabdl az is kiderilt, hogy Kardeljevéban a ,Si6” helyén
kozvetlenll el6tte egy iraki hajé horgonyzott, amelyet egyébként magyar és
csehszlovak20 hadiipari termékekkel toltottek fel, igy az iraki hajo személyzete tudomast
szerezhetett a magyar hajok szallitmanyardl és rendeltetési helyérdl, mivel azok mar a
kikotében berakodasra vartak.21

Az els6 fuvar Bandar Abbasig nagyjabdl két és fél hetet vett igénybe, 1988. januar
31-én érték el a Hormuzi-szoros kozelében taldlhatd irani kikotét. Az Ut soran
folyamatosan kitapinthatd volt egyfajta bels6 feszliltség a parancsnok és a személyzet
szamos tagja kozott. A kapitdny 1988 augusztusaban irt jelentése Osszefoglalja a
emberek k6zé, amit megerlsitett tobb matrdéz beszamoldja is, de mig a kapitany a
matrozokat okolta a kialakult ellentét miatt, addig a beosztottak - vagy egy résziik
bizonyosan - a kapitanyt. A kapitany folyamatos gyakorlatozassal prébalta oldani a
feszliltséget. Az els6 mentbécsonak-riadd az elvart két perc helyett majdnem negyven
percig tartott. Tobben lazan felszerelkezve, cigarettdzva érkeztek meg, sokszor nem a
szamukra kijel6lt helyre. Csak a harmadik prébalkozasra sikerilt a riaddidét 3-4 percre
szoritani. A t(iz-, késObb lékriadd esetében azonban mindent Ujra kellett kezdeni, mert a
matrdzok jelentls része a mentdcsénakokra vonatkozd vészhelyzeti elemeket alkalmazta
ezen esetekre is. Irdnhoz kodzeledve mar naponta tobbszoér gyakorlatoztak. Az allando,
akar éjszakai vagy étkezés kézbeni mozgositasok csak ideig-o6raig biztositottdk a rendet.
A kapitany — beszamoldja szerint — hanyag munkajuk és hozzaallasuk, de akar 6ltézetik
miatt tobbszor részesitette figyelmeztetésben a személyzet tagjait, koztlk tiszteket is.
Beosztottjai gyakran tulzonak érezték a parancsnok utasitasait és elvarasait. A helyzet
annyira sulyossa valt, hogy a masodik irdni Ut soran a legénységbdl néhanyan meg
akartak verni a kapitanyt.22 Mindezeket tetézte, hogy az Ut utdn kapott prémium alig
érte el a fejenkénti 3000 forintot,23 ami akkoriban nem szamitott jelentés 6sszegnek.24
S kllonoésen alacsonynak tlinik, ha azt vesszik alapul, hogy egy héaboris 6vezetben
vallaltdk feladatukat. Hogy ez mit is jelenthetett a valosagban, arra szintén a kapitany
jelentésébdl tudjuk meg a valaszt, amikor azt panaszolja, hogy az irani kikotésnél tobb
kilott kulfoldi kereskedelmi hajot, vizen langolé jarml(ivet lattak, illetve a Bandar
Abbasbdl toértén6é kihajozas soran tulajdonképpen el kellett székni a tulsagosan
vendégmarasztald irani parti 6rség el6l. Ezek az események joggal keltettek félelmet a
legénység kérében. Fokozta a pszichikai feszliltséget az, hogy a személyzet gyakorlatilag
nem kapott otthonrdl levelet, hiszen azokat a MAHART tajékoztatasa alapjan Bombaybe
kildték a csaladtagok, igy a kildemények még véletlenil sem juthattak el a
cimzettekhez.25

A hajo mdlszakilag sem volt a legtokéletesebb allapotban. Egy 1986-ban
keletkezett kozlekedési minisztériumi anyag szerint a magyar tengeri hajok
altalanossagban sem tartoztak a korszer( vizi jarmilvek kézé. Némelyik olyan leromlott
allapotban volt, hogy egyes orszagok, példaul Szaud-Arabia, Libia, Algéria, Kuvait, be
sem engedték Oket a kikotGikbe. Ahogy a beszamold is fogalmaz: ,1984-ben és 1985-
ben 0Osszesen 5 darab fizikailag és erkdlicsileg teljesen elhasznalodott hajot kellett
kiselejtezni.”26 Tovabbi tiz hajé elérte a tizendét éves élettartamot, ezért a
biztositétarsasdgok csak komoly felar ellenében voltak hajlanddak fedezni a rakomanyt
ér0 esetleges karokat. A kérnyezetvédelmi és biztonsagi téren elavult jarmlivek potlasat
ugy kellett volna megoldani, hogy a tulkindlat gerjesztette nyomott piaci drak miatt a
kereskedelmi tevékenységbdl kevesebb bevételt lehetett realizalni. A hajopark
megmentéséhez, illetve meguljitasahoz jelent6s allami forrasokra lett volna szikség.27

Az 1967-ben Bulgaridban, a varnai Dimitrov Hajogyarban épitett28 ,,Budapest” is
O0reg hajonak szamitott, azonban 1987 nyaran nagyjavitdson esett at, igaz, a munkalatok
a tervezett, nagyjabol négy hét helyett kézel négy honapig tartottak és athuzédtak Gszre.
Mindezek ellenére a kapitany szamtalan problémat sorol fel. Furcsa, de a fentiek
tikrében taldn nem meglep6 modon els6ként a légkondicionalé berendezéssel



kapcsolatos gondokat emliti, hangsulyozva, hogy miikodésképtelensége nagyban rontotta
a fedélzeten uralkod6 kézhangulatot. A meleg hatasara a fémek atforrdsodtak, mialtal a
belsé terekben olyan meleg volt, mint egy szaundban, masrészt ihatatlanna valt a
csapviz. De akadtak ennél sulyosabb hibak is. Az els6 irani Gt soran a kikot6ében a
kapitany és a személyzet sem tudta megakadalyozni azt, hogy f6gép lealljon vagy éppen
hatrafelé induljon. A tobb ezer tonnds sodrodé hajotestet a horgony allithatta volna meg,
de az a horgonygép hibaja miatt hosszi percekig nem mozdult. Kénnyen elképzelhetd,
milyen gondokat okozhat egy robbandanyagokkal megrakott Uszétest, ha nekicsapddik a
kikotének, vagy egy éppen ott allé vizi jarmiinek, netaldan egy lGzemanyagtartalynak. A
fogép egyébként mas esetekben is csutortokét mondott, mikodése teljesen
kiszamithatatlanna valt. Az elektromos rendszer sem t(int ennél megbizhatébbnak, az ut
soran tobbszor zarlatos lett. Egyik esetben a leégett f6kapcsold okozott zavart az
aramellatasban, egészen pontosan a Jemeni Népi Demokratikus Koztarsasag29
fovarosaban, az adeni kikotOben, igy a hajot az induldasnal sz6 szerint ki kellett vontatni.
A korabban emlitett gyakorlatozasok mas hidnyossagra is fényt deritettek, példaul a
motoros ment6hajon nem m(ikodott a motor hiitése, ezért néhany perc hasznalat utan le
kellett allitani, vagy az egyik leeresztett mentécsénak elsodrédott, mert a ,Budapest”
3250 loerds f6gépe30 - a Voros-tengeren - orakon at Gzemképtelen volt, egyszerlien
nem indult be. Olyan bagatellnek tiin6 gondok is akadtak, hogy a nagy javitas utan
kicserélt ablakok nem voltak forgathatdoak, emiatt a hajohid belsé részébdl es6ben nem
lehetett kilatni. Viszont a ,Budapest”-re — ha jol értelmezzik a kapitany jelentését -
hosszas vitak utan akkoriban kerilt midholdas navigaciés berendezés, ami nagyban
konnyithette hajo irdnyitasat. Igaz, a tengeri tajékozédasban a 60-as évek végétdl ez
mar nem szamitott kilénlegességnek.

Emlitést érdemel az allambiztonsagi szervek altal elinditott két nyomozas is. Az
egyik Ggyben Nagy Gabor Sandor tengerész azzal kovetett el allamtitoksértést, hogy az
irani Utrol visszafelé képeslapot kuldott baratjanak, amelyben tajékoztatta 6t a leszallitott
arurol és a varhatd kovetkez6 utrél. Rovid Gzenetében 6 is kitér — talan terjedelmi okok
miatt kevésbé cizellalt formaban, viszont annal kifejez6bben - a hajé mdszaki allapotara
és az Ut veszélyességére. A visszaut soran a Cipruson vasarolt, de Goérdgorszagban
feladott képeslapot nem baratja otthoni cimére, hanem - mivel ismer6se éppen
sorkatonai szolgalatat toltotte - katonai allomashelyére, Ercsibe postdzta, igy azt a
cimzett, kitintetett figyelem mellett, személyesen az ezredparancsnokatdl vehette at.31
A nyilt képeslap miatt a lebukas ettél fliggetlentl is konnyen bekdvetkezhetett volna, bar
a masik - hasonlé tartalma és formatumu - Uzenete kiléndsebb gond nélkul jutott el a
szintén katonai szolgdlatot to6lt6 cimzettekhez Rétsagra.32 Esetében a blincselekmény
ugyan megallapithatd volt, de a cselekmény kis sulyara vald tekintettel minddssze
megrovasban részeslilt. A masik vizsgalatban ,Rakéta” - szintén a hajé legénységének
tagja — a Szabad Eurdpa Radiét levélben tajékoztatta arrdl, hogy az Irak és Irdan kozott
akkor zajlé haboruban a harcolé feleket nemcsak a fejlett nyugati allamok, hanem a
szocialista orszagok is tamogatjak fegyverekkel. Az elklildott levél tobb széttépett
piszkozati példanyat megtaldlta a legénység egyik tagja, és atadta a kapitanynak, akit a
titkosszolgalat ,Szegedi” fed6néven haldzati személyként tartott nyilvan.33 Mivel a
SZER34 a vizsgalt id6szakban nem vette adasba a témat, illetve ténylegesen nem
lehetett bizonyitani az elklldott levél tartalmat, a blincselekmény tényét sem tudtak
megallapitani. ,Rakéta” minddssze rendbrhatdsagi figyelmeztetésben részesllt, de
egyben intézkedtek a munkakoérébdl torténé operativ kiszoritdsara.35 Okulva a
torténtekbdl, az allambiztonsagi szerv mar a hajé majusi masodik Utjara megerGsitette a
személyzet haldzati Uton torténd ellendrzését.

A nyolcvanas évek magyar tengeri kereskedelmi flottdjaban kézepes méretiinek
szamitd, kézel 115 méter hosszi M/S36 Budapest nem sokkal kalandos uUtja utan, még
1988-ban, eladésra keriilt. Uj tulajdonosa az adéparadicsomként szamon tartott Jersey37
szigetére bejegyzett, a MAHART lednyvallalataként is ismert CENAM Hajozasi Korlatolt
Felel6sségli Tarsasag38 lett, amelynek neve részben a Magyar Nemzeti Bank bécsi
vallalkozdsanak (CEN), részben egy arab-magyar hajozasi tdrsasagnak (AMAL) a
roviditésébdl szarmazik. A hajoregiszter adatai szerint alig egy év szolgalat utan a hajé



sorsa végérvényesen lezarult, 1990-ben a nyugat-indiai Alang varosa mellett taldlhaté
hajotemetdben szétbontottak.39

Dokumentumok

1. A Technika Kiilkereskedelmi Vallalat és a MAHART kozt létrejott fuvarozasi
megallapodas, 1987. oktéber 5.

Szigoruan titkos!
Megallapodas

A TKV40 mint fuvaroztaté a MAHART mint fuvarozé kozott az ,I-2” relaciéba torténd
fuvarozas feltételeirdl.

A targyaléd felek 1987.10.5.-én a MAHART hivatalos helységében az aldbbiakban
allapodtak meg:

1. Az aruszerz6dés szerinti teljes mennyiség fuvarozasat a TKV és a MAHART altal 1979.
jan. 12.-én ko6tott és ma is érvényes ,Szerz6dés” feltételei szerint a MAHART vallalja.

2. A TKV és az aru tovabbitasat el6relathatélag harom részben, kilonb6z6 idépontokban,
1987 és 1988 évben tervezi végrehajtani.

3. Az elsé szallitmany inditdsanak varhaté idépontja Kardeljovo kikétéb6l 1987 nov.
kozepétdl - az akkreditiv nyitdsa utan — varhatdé. A tovabbi inditdsok 1988 év els6 és
masodik negyedévére tehetdk.

4. A TKV-nak a konkrét szdllitmany inditdsa el6tt a MAHART felé irdsban végleges
hajotérfoglalast kell adni. Az elsé Gtem szallitasardl legkés6bb 1987 okt. 25.-ig, mert
csak igy lehetséges az egy hajéval - M/V ,Csokonai” — torténd elhajozas.

5. A MAHART dijtételei a kovetkezdk:
az elsé szallitmanynal az e térségre érvénye ,Szerz0dés” szerinti alapdij + 10%
veszélyességi potlék. Feltétele a dijtétel alkalmazasanak, hogy a TKV hajotér igénye
minimalisan 5000 tonna = 9000 kdobméter aru elhajézasarol széljon.
A tovabbi szallitmanyoknal a dijtétel megallapitasara, a szerz6dé felek, a konkrét
hajotér igény el6tt 6sszelilnek.

6. Egyéb feltételek:

A TKV minden hajo induldsanal harom kilénb6z6 B/L kidllitdsat kéri az alabbiak szerint:
indulé B/L, mely a berakd kikot6tol sziikséges, az aru cimzettje az indiai kormany,
rendeltetési kik6té Bombay, (A B/L az adott helyen és idépontban megsemmisitésre
kertl!)

a valddi cimzést tartalmazd B/L, mely az inkasszo benyujtasahoz jo és a rendeltetési
kikotében is okmanyként szolgal,

bels6 hasznalatra szlikséges B/L, csak copy példany, (a TKV rendelkezésére
bocsajtva) cimzett: Honvédelmi Minisztérium Sziria, rendeltetési kikotd: Latakia.

Valamennyi B/L-t a MAHART Bp.-en allitja ki. A valddi cimzést tartalmazé B/L
masodpéldanyat a mindenkori hajéval utazé MAHART kllénmegbizott viszi Kardeljovdba.
A hajo berakasa utan a MAHART az inkasszéhoz és a belsé hasznalatra sziikséges B/L-ket
a TKV-nak Budapesten atutalja.



A hajo személyzete és egyaltalan mindenki, csak olyan tajékoztatast kaphat, hogy a hajé
Bombay-ba indul.

A MAHART ragaszkodik ahhoz, hogy minden egyes szallitmanyt (hajot) a TKV
megbizottja kisérje a berakd kik6t6tol a rendeltetési kikot6ig.

A hajoé az induldas utan a napi helyzetjelentéseit csak koordinatdakban adja meg, ezen
kivil a radié csak vételi izemmddban mikddhet.

A hajo bejelentkezése a rendeltetési kikotdi hatdsagok felé, — az aru fogadasara illetve
kirakodasara — csak Bp.-en keresztil a TKV koézremikodésével torténhet.

A TKV a partnerkapcsolatanak igénybevételével mindent megtesz annak érdekében, hogy
a hajo a rendeltetési kikétében, a fogadasnal és kirakodasnal, prioritast kapjon.

A kirakodas utan a visszatérésnél, a hajo olyan idGépontot valaszt a Szuezi-csatornan
torténd athaladashoz, amely nagyjabdl és egészében igazolja a Bombay-bdl vald
visszatérés idOszlikségletét.

7. A MAHART tajékoztatasa szerint a Szuezi-csatornan torténd athajézassal az iraki fél
tudomast szerezhet a magyar hajordl és rakomanyardl, mivel az aru deklaralasat a
csatorna hatésagoknak at kell adni.

Minden aruval és fuvarozassal kapcsolatos informacio, csak az ,I-2” kobdolas
alkalmazasaval torténhet.

Budapest, 1987. oktober 5.
Technika Kilkereskedelmi Vallalat részérdl: [olvashatatlan alairasok]
MAHART Tengerhajézasi és Szallitmanyozasi Féosztaly részérdl: [olvashatatlan aldirdsok]

[ABTL 3.1.9. V-166040. Olvashatatlan aldirdssal ellatott, géppel irt irat.]

2. Nagy Gabor altal irt képeslap, 1988. marcius 7.

Képeslap

Cimzett: O. 1., Ercsi, Pf.: 15/X.

Hi Ruszi!

Udv Aphrodité szigetérol!

Epp most j6ttlink vissza a Hormuzi szorosbdl. Irdannak vittiink 20000 db lejart rakétat,
BM-2141 sorozatvet6khoz. J&6 mi? A Si6 ugyanezt csindlta, és mi is megylink még egy
kért 50000 darabbal. Ha most se I6nek belénk, akkor soha! A hajo kurva szar, semmi se
mukodik. 6 honap utan (a nyaron) atszallok egy masikba, ha addig el nem adjak alélunk
ezt a csotroganyt.

07.03.88.

G.

[ABTL 3.1.9. V-166040. Aldirds nélkiili, kézzel irt képeslap.]

3. Osszefoglalé jelentés a Budapest nevii tengerjaré6 hajon tortént
allamtitoksértésrol, 1988. aprilis 28.

Szigoruan titkos!



Beltigyminisztérium III/II Csoportfénokség 7-A. Alosztaly
Targy: Allamtitoksértésre utald rendkivili eseményrdl

Osszefoglal6 jelentés
Budapest, 1988. aprilis 28-an

Felderitd szlr6-kutatd munkank soran haldzati forrasbdl az alabbi informaciok kerultek
birtokunkba:

A Budapest nevli magyar tengeri hajé 1988. Februarjaban a Technika Kilkereskedelmi
Vallalat és a MAHART altal megkotott szigoruan titkos mindsitésli szerz6dés alapjan
I6szert szallitott irdni kikotébe. A berakdhely Kardeljovo (Jugoszlavia) kikétd volt.

A két vallalat kozotti szerz6dés a Magyar Népkoztarsasag és Iran kozotti megallapodas
alapjan jott létre és tobb az altaldnos fuvaroztatasi szerzédésektdl eltérd szigoritdsokat
tartalmaz.
A megallapodas el6irja a szdllitdsra az India-2 fed6név haszndlatat, a hajo
radidéforgalmazas korlatozasat. Ezen kivil konspiraciés okok miatt a szokasos egy
fuvarokmany helyett harmat kellett kidllitani. Az els6n
amelyet az indité kikoté kap kézhez - az szerepel, hogy a rendeltetési kikot6
Bombay, és cimzettje az indiai kormany,
a masodik, amely belsé hasznalathoz sziikséges. Itt a rendeltetési kikotd Latakia és a
cimzett a Sziriai Honvédelmi Minisztérium,
a harmadik a valddi cimzést tartalmazd, amely a rendeltetési kikotébe okmanyként
szolgal.

ElGirasként volt meghatarozva az is, hogy a hajo bejelentkezése, az aru fogadas, illetve
kirakdsa csak Budapesten keresztlil a Technika KV kdzrem(ikodésével torténhet.

A hajon a parancsnokon és a szallitmanykisérén kivil mindenki azt a tajékoztatast kapta,
hogy a hajo Bombaybe indul.

A hajo a teljesitett szallitas utan Marokkobol foszfatot szallitott szovjet kikétobe.

1988. marcius 25-én a személyzet egyik tagja a hajé hatsé fedélzetén 1évo
szemétgy(ijtoben kézzel irott, eltépett levélmaradvanyokat taldlt. Az egyik papirdarabon
a hajo el6z6 atjan hasznalt India-2 fedénév volt olvashatd. Errdl a felfedezésrdl
tajékoztatta a hajé parancsnokat, ,Szegedi” fn. tmb42, halézati személylnket. A
levélmaradvanyok biztositasa utan, azokat Magyarorszagon atadta a MAHART
Kozpontban dolgozdé kapcsolattartdjanak, D-186-0s SZT43 elvtarsnak. Az esetrél a hajon
mas személy tudomast nem szerzett.

A levélmaradvanyok 0¢sszedllitdsa sordn harom darab hidnyos levelet sikeriilt
rekonstrualni. A levelek szovege alapjan nyilvanvaléva valt, hogy ismeretlen irdja azokat
a Szabad Eurdpa Radio ,Forgodszinpad” szerkesztGsége részére cimezte és részletesen
beszamol benne az Irdn részére teljesitett fegyverszallitasrol.

A BM III/II-A. Onallé Alosztalytdl TUK44 szakértdi véleményt kértiink a Technika K.V. és
a MAHART kozott |étrejott szerzOdés alapjan. A szakértdi vélemény szerint a
fegyverszallitdsra vonatkozo adatok allamtitoknak mindsulnek, azok illetéktelen személy,
szervezet részére torténd kiszolgaltatasa sérti az MNK45 politikai, erkolcsi érdekeit.
Titokvédelmi oldalrdl figyelembe kell venni, hogy nemzetkdzi megallapodas tiltja Irak,
illetve Iran részére torténd hadianyag szallitast.

A MAHART Kozpontban a Technika K.V.-vel kotott a fegyverszallitdsra vonatkozod
szerzOdést szigoruan titkos mindsitéssel kezelik. A szerz6désr6l és annak részleteirdl csak
a vallalat fels6 vezet6i birnak tudomadassal. A szallitdssal kapcsolatos adminisztracios
tevékenységet végzOkre az altalanos, minden magyar allampolgarra kotelezd titoktartas
szabalyai érvényesek.



A hajézd személyzet titoktartasi kotelmeit a Tengerész Szolgalati Szabalyzat irja elG,
amelynek ismerete minden egyes tengerész szamara elGiras.

Ezen kivil az idevonatkozo vallalati elGirds értelmében a berakd kikétGben a szallitmany
berakasa el6tt minden ilyen esetben a hajé parancsnoka eligazitast tart a személyzet
részére, amely soran felhivja a beosztottak figyelmét a szigoru titoktartasra.

Arra vonatkozéan, hogy a névtelen levélird a levelet a SZER részére megkildte-e,
tovabbi informaciokkal nem rendelkeziink.

Mivel a hajo varhatéan 1988. majus elején Ujabb |Gszerszallitast fogy végezni Iranba,
intézkedéseket tettlink a személyzet haldzattal torténd biztositasara.

Hasonld jellegli blncselekmény miatt 1984. IX. 7-én bizalmas nyomozast
kezdeményeztliink ,Féka” fn.-en B. D. [...] volt MAHART dolgozé ellen6rzésére. Nevezett
1983-ban jogellenesen kilféldén maradt, és a latinai tdborban a MAHART altal végzett
fegyverszallitasokrdl szolgaltatott ki adatokat.

Hazaérkezését kovetSen, feldolgozd munkank eredményképpen FOKAT a birdsag
adatszolgaltatassal elkovetett kémkedés blincselekménye miatt 4 év szabadsagvesztésre
itélte.

Az esemény kapcsan a fegyverszallitdsokkal kapcsolatosan rezsimintézkedéseket
foganatositottunk. A jelentésben szerepl6 fegyverszallitasig titoksértésre utald
allambiztonsagi jellegl informacié nem keletkezett.

Osszegezve a fentieket és figyelembe véve azt, hogy a szallitdssal kapcsolatos
informacidk  feltételezett  kiadasa belathatatlan politikai,  erkolcsi, anyagi
kovetkezményekkel jarhat, javasoljuk a cselekményt megvaldsité személy felderitésére,
tovabbi blnds tevékenységének megszakitdsdra bizalmas nyomozds bevezetését
Rendkivili esemény dosszié keretében.

Javasolom:
[olvashatatlan alairas], Berze Szilard r. hdgy.
Egyetértek: Gyimesi Gyorgy r. alezredes osztalyvezetd

[ABTL 3.1.5. 0-19738. Olvashatatlan aldiréssal ellétott, géppel irt tisztézat.]

4. Részlet Sz. P. tengerésztiszt tanumeghallgatasi jegyz6konyvébol, 1988.
majus 11.

[...] 1964 6ta dolgozom a MAHART-nal. Szakmai vezet6im intézkedése alapjan 1987.
majus 23-an a romaniai Szulindban szalltam fel a Budapest nev( aruszallité, motoros
hajéra. A hajoval harom fordulét tettiink, ennek soran Casablancabdl szallitottunk
foszfatot Szulinaba, ill. Rénibe. Emlékezetem szerint junius 22-én befutottunk Burgaszba,
éves nagyjavitasra. A munka befejezése utan két fordulot tettlink Casablanca és Szulina
kozott, majd december 29-én a jugoszldviai Kardeljovoba futottunk be. Mar nem
emlékszem pontosan, hogy még aznap, vagy a kovetkezd nap érkezett a hajora Sz. M., a
hajo kapitanya. A megérkezését kdvetd nap, nem sokkal az ebéd utan hajogydlést hivott
0ssze. Ennek soran kozolte vellink, hogy a hajé un. ,veszélyes arut”, azaz hadianyagot
fog szallitani, Iranba. Elmondta, hogy a szallitdé okmanyokon uticélként Bombay van
feltintetve és a hajo ennek megfeleléen fog navigdlni. Felhivta a hajé személyzetének
figyelmét a titoktartasra. Kozolte, hogy a hajé rakomanyardl, a hajé utvonalardl és a
célkikotordl senkinek sem adhatunk tdjékoztatdst, errdl informacié a hajoérél nem
szivaroghat ki. K6zolte azt is, aki nem vallalja a hajéutat, az kérheti a levaltasat és ebbdl
semmiféle hatrany nem fogja érni Oket. A lehet6séggel ugy emlékszem 5 vagy 6 ember
élt.



A hadianyagok, kozottlik a rakétak berakodasat december 30-an vagy 31-én kezdtik
meg. Az utat nem vallaldk poétldsara kildott valtas, koztik N. G. is, emlékezetem szerint
1988. januar 5-én vagy 6-an érkezett meg a hajéra. Valoszinlileg tartom, hogy az
Gjonnan jottek megérkezésiikkor a hajo személyzetétél rogton tudomast szereztek
uticélunkrol. Igy tartom csak elképzelhetének, mert az Uj emberek kozil az egyik, aki
épp hozzam lett beosztva, régtén kozolte velem, az utat nem vallalja, visszautazik
Budapestre. Erre a megérkezésétdl szamitott 3. napon keriilt sor.

A hadianyag berakodasaval 1988. januar 12-én éjfél korul végeztink. Ezt megel6zben a
kikotébe befutott a Sid nevl szintén &ruszallitd, motoros hajé és kozvetlen el6ttiink
kotott ki. Megérkezése el6tt Sz. et. azt az utasitast adta ki, hogy a Sidval nem vehetjik
fel a kapcsolatot, ill. fedélzetére nem mehetliink fel. Tudomasom szerint ismert tény,
hogy Kardeljovoban f6leg hadianyagot vesznek fel a hajok, ebbdl kdvetkeztetlink arra,
hogy a Sionak szintén ez lesz a rakomanya és azt is feltételeztik, hogy hasonlo
célkikotébe tart mint mi. Erdekességként emlitem csak meg, hogy a Sid el6tt egy iraki
kereskedelmi hajo volt kikdotve, amelyre szintén magyar és cseh gyartmanyu
hadianyagokat rakodtak be. [...]

[ABTL 3.1.9. V-166040. Aldiréssal elldtott, géppel irt tisztdzat.]

5. Részletek a Budapest nevil tengerjaré hajé kapitanyanak ati jelentésébol,
1988. augusztus 4.

[...] A hajé személyzeti létszdma 38 f6 és 25 f6 kozott valtozott. Az els6é Ut elbtt valtasi
lehetéség volt azok részére, akik nem merték vallalni az uticélt. Ezt tobben annak a
reményében hasznaltak ki, hogy az addig megszokott Un. nagy hajékra, azaz tavol-keleti
jaratra kerlilnek vissza. Létszdmuk viszonylag nem volt nagy. Kihajézasukkal azonban
nem valt egy egységes, jol képzett, minden tekintetben tettre kész csoporttd a hajo
személyzete.

[..] A fentiek, a szdllitott rakomanyok, az uaticélunk nem veszélytelen jellemzGinek
ismeretében ra voltam kényszeritve az egyetlen lehetséges megoldasra, azaz az allando
foglalkoztatottsag tényére, illetve arra, hogy a személyzetet allandéan - munkaidén tudl is
- riadokészlltségben kellett tartani. Ez azt jelentette, hogy mentécsdnak, Iék-, tlizriaddk,
hajoelhagyasi gyakorlatok kovették egymast a legvaltozatosabb és legvaratlanabb
idépontokban, pl. étkezési idékben, éjjel és Un. szabadidékben is.

Az elsé gyakorlatok az altalam vart siralmas eredményt hoztdk, azaz a mentécsdnak-
riadé elhangzasa utdn 38 perc alatt gyllt 6ssze a személyzet, tobben mentémellény
nélkil, cigarettdzva és nem annal a csénaknal, ahovd a beosztasuk szélt. A masodik
gyakorlat végrehajtasi ideje kb. 21 perc volt, végul a harmadik alkalommal sikerilt
mindkét csénakot 3-4 perc alatt vizre tenni, (ez még mindig kétszeres id6) de ekkor 10
perc Uzemelés utan a motorcsénak agyondicsért (zeme leallt, fel kellett emelni, a masik
csénakot kdzben elvitte a szél, mivel a hajo fégépét (GUV46 jelentésében mindenkor
kifogastalan!) o6rdakon at nem lehetett Ujrainditani. Ezek utdn hangzottak el olyan
kijelentések, hogy ebédidé van és majd annak letelte utan vegylk fel a csoénakot.
Természetesen nem igy tortént, de a személyzet ilyetén megnyilvanuldsa az egész,
tengeren haj6zé6 MAHART-allomany nagy részének eltunyult, lehetetlen felfogasat
képviselte, mégpedig azt, hogy étkezési idében, pihendidében, éjjel, nem érheti baj a
hajot és az ilyenkor tartott gyakorlatokért tuléra jar.

[...] Visszatérve a Budapestre: a harmadik ment6csénak gyakorlatot egy tlz-, majd egy
Iékriadd kovette, mindketténél a személyzet egyharmada a csénakokhoz rohant, mivel
allitasuk ellenére, fogalmuk sem volt arrdl, hogy milyen riadé van.



[...] A gyakorlatok nyUjtotta ,edzés” azonban csak egy bizonyos ideig biztositotta az elGirt
és elvarhatd hajofegyelem kb. 70-80%-0s megvaldsitasat. A visszafelé U(ton, a
vészhelyzet csokkenésével forditott aranyban romlott a személyzet fegyelme.
Feltételezem, ez nem csak a korabban emlitett hangulatkelt6knek volt koszénhet6,
hanem mas okokra is visszavezethet6: Ugy mint, hosszu idén keresztil senki nem kapott
levelet (erre el6re figyelmeztettem a tarsasagot) a HAR-hirek semmitmondodak és
rendszertelenek voltak, a hajora érkezett Gjsagok két-harom hoénaposak voltak, a valtast
kéré személyzet részére bizonytalan vagy nemleges valaszok jottek, mindehhez nem
mikodott a hajo Iégkondicionald berendezése. (Nappal +48-52 C, éjjel 36-38 C meleg és
maximalis paratartalom a kabinokban, a hidegvizcsapokbdl a nap barmely szakaban
forréviz jott.)

[...] Egy-egy ilyen hatdsagi vizsgdlat fényét tovdbb emelte K. J. GUV. belépése
(esetenként elkerilhetetlen), aki behajozdsa 6ta egy joél kinyult kék trikdhoz
utdnozhatatlan érzékkel kivalasztott és kétes tisztasagu vildgoszéld tréning nadragban,
zokni nélkal, gumipapucsban és gondosan szérosen jelenik meg mindenhol és
mindenkor. Megjelenésén tdbbszori figyelmeztetésem ellenére sem valtoztatott, a
fennalld rendelkezés értelmében fegyelmit nem adhatok a GUV-nek.

[...] Mivel ezek utan a munkak elvégzését megkoveteltem, feleldtlenség lenne azt allitani,
hogy rendkivil népszerli vagyok a személyzet egy bizonyos részének szemében. Ez
utobbiak odaig jutottak, hogy latolgatni kezdték a velem szemben alkalmazandé fizikai
er6szak lehet0ségét, azaz a megveretés lehetdségét.

[...] Masnap mindketten és még két személy irasbeli figyelmeztetést kaptak, azéta csend
és viszonylag rend van a hajon, 6sszesen az Ujonnan kinevezett Gy. T. III. tisztet és B.
Z. III. GT-t kellett figyelmeztetni, hogy a k6z6s helységekbe ne jarjanak be Ujatlan [sic!]
trikoban.

[...1 A legjobb tudomasom szerint a hajét 1987-ben egy 30 napra tervezett javitason,
amely végill 117 napig tartott, a kereskedelmi osztaly tajékoztatdasa alapjan fel kellett
volna késziteni egy indiai 6ceani Utra vagy utakra. A 117 napos javitas a koévetkez6
eredményeket hozta:

1. Nem volt GUzemképes a légkondiciondld berendezés, amely tény a hajészemélyzet
korabban leirt fegyelmezetlenségét nagyban elGsegitette és lehetGséget adott azon
tagjai kezében, akik mindenkor hangulatot keltenek a KP. ellen.

2. A parancsnoki hidrdl leszerelték a forgd ablakokat és sima stabil ablakokkal ,pétoltak”
Oket, kozoblve az el6z6 pk-val, hogyha esik az es6 alljanak ki oldalra, ott nincs vizes
ablak, ami zavarja a kilatast. Az illet6 tanacsadé azt nem mondta meg, hogy mit
mondjon a pk, az arab vagy roman pilotoknak a csatorndkban és mit tegyen ha e
helyeken félredllitjak a hajot joggal hivatkozva arra, hogy 6n- és forgalomveszélyes.
Tovabba nem tudom, mit szélna a tanacsadd, ha hasonlé indokkal nem pétolnak az
ablaktorlGlapatot. A tanacsokat a hajocsoport felligyel6 adta az el6z6 pk-nak.

3. A f6gép minden kikotési mandver alatt gondot okozott junius elejéig. A véros-tengeri
els6 mentbcsdnak gyakorlat alatt nem lehetett Ujrainditani csak huzamos munka
utdn, adeni bunkerolas idején mindenesetben rovidzarlat, egy alkalommal a f6gép
Uzemképtelen, az 0Osszes esetben a hajé sodrodik az Usz6 lUzemanyagbdzis felé
megrakva rakétakkal. Elsé irani kikotés kdzben a f6gép nem allt meg, majd nem indul
el hatraban, ugyanakkor a végs6 fékez6 eszkozként ledobandé horgony csak percekig
tart6 ,gondolkodas” utan indul meg éppen csak visszatartva a hajot az el6ttiink allé
masik hajétol. A nagy sikerre vald tekintettel e mutatvanyt Port Sudanban
megismételve, igaz, rakétak nélkul.

4. Horgonygép, farcsérl6k a tengeren jol mikddnek, csak tébbnyire akkor allnak meg,
amikor kikotés kozben szlikség van rajuk. (Irdni utakon.)

5. A végll felszerelt szatellit navigacidos berendezés szikségessége korili nem
szakemberekre jellemz§ vitat itt nem kell taglalni
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6. A motoros mentdcsonak tiz percig Uzemelt, aztan kiderllt, hogy az Aallitélag
rendszeresen ellen6rzott motor nem kap hitévizet. Tobb napos munkaval sikerllt a
~kifogastalan” motort rendbe hozni.

7. Egy szabalytalanul felszerelt gumicsd miatt leégett fOkapcsolotabla okozta révidzarlat
eredményeként két vontatd vitte ki a hajot Adenbdl, szerencsére ismét rakétak
nélkal.

[...] Ugyanakkor fel kell hivnom minden illetékes figyelmét arra, hogy néhany tévesen
kialakult  vélemény ellenére egyik Gt sem volt rutindt és rendkivili
veszélyeztetettséglinket nagy hiba lenne elbagatellizalni. Aki ezt teszi nincs tisztdban a
rakomany természetével, a célkikotd0 helyzetével, az ottani allapotokkal, valamint a
rohamcsénakokkal szaguldozo irani gardistdak meggondolatlan, kiszamithatatlan tetteivel,
a korzetben tevékenykedd haditengerészeti er6k személyi allomanyanak végsokig
feszitett idegdllapota okozta ellenreakcidival, a kozelinkben vontatott kilott, kiégett
roman, finn stb. kereskedelmi hajok sajat személyzetliinkre gyakorolt hatasaval, a
lathataron égoé, flistolgé hajok latvanyaval.

[...] az els6 uton az indulast kovetéen a Hormuz szigett6l néhany mérfoldre vissza
akartak forditani a hajét az irdni hatésagok (Coast Guard), mondvan: tisztazni kilétlinket
természetesen egyiltt emlegetve a hajé nevét a kddjellel a VHF-radiéban, aminek
hatésugara kb. 80 km., igy bdven benne volt az 6sszes ott mikodd hadihajé is.
Ertehetetlenséget szinlelve, kihasznalva a Coast Guard hajonélkiliségét és a hajnali
kodot, egyszerlien megszoktliink, teljes erével athajézva a Hormuzi szoros délnyugati
oldalara, a hadihajok altal ellen6rzott tertlilet szélére. Egy Hercules c tipusu repilégépet
kuldtek utanunk, de mire elért volna, mar nem voltunk irani vizeken. A hajé egyébkent
szabdlyos indulasi engedéllyel rendelkezett a Parti Orségtél, mint a Vam és
KikotOkapitanyi Hivataltdl, feltehetéen a SIO érkezését akartdk az ott tartdsunkkal
biztositani. [...]

[ABTL 3.1.5. 0-19738. Aldirdssal ellatott, géppel irt tisztazat.]

' 1990-t31 Ploce.
2 1995-t6] Mumbai.
® ABTL 3.1.9. V-166040. Nagy Gabor Sandor tantikihallgatasi jegyz6konyve, 1988. majus 2.
* Az irak—irani haborurdl bévebben: http://en.wikipedia.org/wiki/Iran%E2%80%93Iraq_War (utolso letdltés
datuma: 2013. majus 22.).
> Uo.
® Uo.
" ABTL 3.1.5. 0-19738. Kapitany jelentése az utrol, 1988. augusztus 4.
8 AK: Avtomat Kalasnyikova — Kalasnyikov automata gépkarabély.
iOABTL 3.1.9. V-166040. MAHART Téjékoztatd, 1988. majus 10. (60.)
Uo.
E Uo. MAHART Tajékoztato, 1988. majus 10. (58.)
Uo.
13 ABTL 3.1.9. V-164883. MAHART T4jékoztato, 1984. december 10.
Y Uo. Jegyzékonyv Berente Dénes gyanusitott kihallgatasarol, 1984. november 26.
% Uo. Berente Dénes Onvallomasa, 1984. december 17.
1 Uo. Jegyzékonyv Berente Dénes gyantisitott kihallgatasarol, 1984. november 26.
g ABTL 3.1.9. V-166040. Megallapodas, 1987. oktober 5.
Uo.
9 B/L — Bill of Lading, a hajozasban hasznalt fuvarlevél.
20 Csehszlovakia 1993. januar 1-t61 két orszagra, a Cseh Koztarsasagra és a Szlovak Koztarsasagra valt szét.
2L ABTL 3.1.9. V-166040. Jegyzékonyv Nagy Gabor Sandor gyanusitott kihallgatasarol, 1988. majus 2.
22 ABTL 3.1.5. 0-19738. Kapitany jelentése az utrél, 1988. augusztus 4.
2 Uo. Csathé Péter Bertalan meghallgatasi jegyz6konyve, 1989. januar 30.
4 1988-ban Magyarorszagon a havi atlagkereset 8968 Ft/f6 volt.
www.ksh.hu/docs/hun/xsadat/xsadat_hosszu/h_qli001.html (utolsé letoltés datuma: 2013. majus 20.).
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http://www.ksh.hu/docs/hun/xsadat/xsadat_hosszu/h_qli001.html

» ABTL 3.1.5. 0-19738. Kapitany jelentése az utrol, 1988. augusztus 4.
% MNL OL XIX-G-3-c. 1986/0210/1. A kozlekedési agazat intézkedései a vilagpiaci szallitasi versenyképesség
javitasa érdekében, és ennek feltételei. 135. d.
" Uo.
28 \www.hajoregiszter.hu/hajoadatlap/budapest/434 (utols6 letdltés datuma: 2013. majus 20.).
2 A Jemeni Arab Koztarsasag (Eszak-Jemen) 1990. majus 22-én allapodott meg a Jemeni Népi Demokratikus
Koztarsasaggal (Dél-Jemen) a két orszag egyesiilésérol.
%0 \www . hajoregiszter.hu/hajoadatlap/budapest/434 (utolsé letdltés datuma: 2013. méjus 20.).
%1 ABTL 3.1.9. V-166040. Orosz Istvan tanukihallgatési jegyzékonyve, 1988. majus 13.
%2 Uo. Farkas Gabor tantikihallgatasi jegyz6konyve, 1988. méjus 3.
¥ ABTL 3.1.9. 0-19738. Osszefoglalo jelentés, 1988. aprilis 28.
¥ Szabad Europa Radio.
% ABTL 3.1.5. 0-19738. A ,,Rakéta” fn. bizalmas nyomozas osszefoglalo jelentése, 1989. februar 17.
% M/S (motor/ship) — motorhajo.
%" A sziget a La Manche-csatorna francia partokhoz kozelebb esé részén talalhaté, de kozigazgatasilag Nagy-
Britanniahoz tartozik.
%8 CENAM Shipping Company Limited.
8 www.hajoregiszter.hu/tarsasagok/tengeri/cenam_hajozasi_rt %28mgrs_mahart_budapest%29/124/tovabb
(utolso letoltés datuma: 2013. majus 20.). Horvath, 2001.
“0 Technika Kiilkereskedelmi Vallalat.
*1 BM-21: a katyusahoz hasonld sorozatvetd.
42 »Szegedi” fedénevi titkos megbizott.
*® Szigornan titkos tiszt.
* Titkos tigyiratkezelés.
*® Magyar Népkoztarsasag.
Gépilizemvezeto.

Levéltari forrasok
Allambiztonsagi Szolgalatok Torténeti Levéltara (ABTL)
3.1.5. Operativ dosszi¢k (O-dossziék)
0-19738 »Rakéta”
3.1.9. Vizsgalati (V-dosszi¢k)
V-164883 Berente Dénes
V-166040 Nagy Géabor Sandor
Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltara (MNL OL)
XIX-G-3 Kiilkereskedelmi Minisztérium (1945) 1949-1988

c Visszamindsitett SZH-iratok, 1984-1987

Sajto
Horvath, 2001

Horvath Jézsef: Mi lesz veled magyar tengerhajozas? Aqua Magazin, 24., 25.,
26., 27. szamok.
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